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RESUMEN

El propésito de este articulo es analizar el incremento del parque vehicular de transporte turistico
terrestre en México, en relacién con el crecimiento de la llegada de turistas internacionales a México y
el incremento de la longitud de la red nacional de carreteras en México de 2010 a 2022, a través de un
analisis estadistico correlacional. Los resultados obtenidos muestran la relacién positiva de cada
variable independiente con la variable dependiente. El coeficiente de correlacién de Pearson es de 0.602
para el incremento de llegadas de turistas y de 0.869 para el aumento de la longitud de carreteras. Esto
demuestra que ambas variables independientes influyen en el incremento del parque vehicular de
transporte turistico terrestre, pero el desarrollo de la red nacional de carreteras tiene mayor influencia
que el aumento de la llegada de turistas internacionales.

Palabras clave: transporte terrestre, turismo internacional, turismo receptivo, red nacional de carreteras.

International tourism and road system for mobility; the case of land tourist

transport in Mexico, 2010 - 2022

ABSTRACT

The purpose of this article is to analyze the increase in the number of land-based tourist transport
vehicles in Mexico in relation to the growth in the international tourist arrivals and the development of
the national road network in México between 2010 and 2022, through a correlational statistical analysis.
The results obtained show a positive relationship of each independent variable with the dependent

variable. The Pearson estimation coefficient is 0.602 with the increase in the international tourist arrivals
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and the Pearson estimation coefficient is 0.869 with the increase in the national road network. This
shows that both independent variables influence in the increase in land tourist transportation, but the
development of the national road network influences more that the increase in the international tourist
arrivals.

Keywords: road transport, international tourism, inbound tourism.

O Turismo Internacional e o Sistema Rodoviario para a Mobilidade: O Caso do

Transporte Terrestre Turistico no México, 2010-2022

RESUMO

O objetivo deste artigo é analisar o aumento da frota de transporte terrestre turistico no México em
relagdo ao crescimento do nimero de turistas internacionais e a expansdo da rede rodovidria nacional
mexicana entre 2010 e 2022, através de uma anélise estatistica correlacional. Os resultados obtidos
demonstram uma relagdo positiva entre cada variavel independente e a varidvel dependente. O
coeficiente de correlacdo de Pearson é de 0,602 para o aumento do ntimero de turistas e de 0,869 para o
aumento da extensdo da rede rodovidria. Isto demonstra que ambas as varidveis independentes
influenciam o aumento da frota de transporte terrestre turistico, mas o desenvolvimento da rede
rodovidria nacional exerce uma influéncia maior do que o aumento do numero de turistas
internacionais.

Palavras-chave: transporte terrestre, turismo internacional, turismo de incoming, rede rodovidria

nacional.

INTRODUCCION

De acuerdo a datos de la ONU Turismo (2025), la actividad turistica en el mundo en 2024, moviliz6 a
1,400 millones de turistas internacionales, alcanzando el 99% de las cifras de 2019 (antes de la pandemia
por COVID 19), distinguiendo al afio 2024 como el afio de la recuperacion del turismo, por lo que se
espera que para 2025 esta actividad crezca entre un 3% y un 5%. Para el caso de México, en 2024, el pais
recibi6 a 45.039 millones de turistas internacionales, con un crecimiento de 7.4% respecto a 2023, en
cuanto a las divisas, el ingreso de divisas por esta actividad fue de 32,956 millones de délares en 2024,
teniendo un incremento de 7.4% respecto al 2023, es decir, el ingreso de divisas tuvo un crecimiento
igual al de la llegada de turistas (Instituto Nacional de Estadistica y Geografia [INEGI], 2025).

En lo que respecta al aporte de la actividad turistica a la economia nacional, en 2023, el turismo aport6
el 8.6% al PIB nacional, en donde se considero el aporte de las actividades de alojamiento, transporte de

pasajeros turistico, restaurantes, bares y centros nocturnos, bienes y artesanias, comercio, servicios



culturales, agencias de viajes y tour operadores y otros servicios. Considerando el aporte al PIB turistico
por actividad en 2023, el transporte de pasajeros turistico represent6 el 19.0% del PIB turistico, por lo
que este fue una de las actividades con mayor contribucién al PIB turistico, el cual fue superado por el
servicio de alojamiento para visitantes que tuvo una participacion del 20.9% en el PIB turistico (INEGI,
2024). Por lo anterior, la contribucién del transporte de pasajeros turistico en el PIB turistico muestra la
importancia de esta actividad en el turismo, pero no sélo por su participaciéon en el aporte al PIB
turistico, en conjunto todo el sistema de transporte en México es importante para que turistas nacionales
como internacionales puedan trasladarse desde su lugar de origen hacia los diferentes destinos
(Organizacién para la Cooperaciéon y el Desarrollo Econémico [OCDE], 2017).

En general, el transporte permite el crecimiento econémico, la creacién de empleos, la conectividad de
personas con servicios esenciales como la salud y la educacion (Banco Mundial, 2023), el desarrollo de
actividades industriales, de comercio, de servicios y de turismo, al posibilitar la distribucién de
mercancias y el movimiento de personas (Gémez-Pomar Rodriguez, 2020), lo que ha llevado al
crecimiento urbano y el establecimiento de nuevos asentamientos humanos (Rosas Ferrusca et al., 2022).
Es decir, el aporte del transporte a la sociedad se da tanto en aspectos econdémicos como sociales,
ambientales, culturales y territoriales.

Por lo que respecta al estudio de la relacion entre transporte y turismo, estos estudios no habian sido
un tema relevante, pero a raiz de los acontecimientos globales y los cambios en el pensamiento, el
transporte ha tomado relevancia en los estudios de turismo, por dos razones principales: por el impacto
del transporte en el cambio climatico como actividad relacionada al turismo y por los problemas que
enfrentan los responsables de las politicas al abordar los impactos del transporte sin comprometer a los
destinos que tienen como principal actividad econémica al turismo (Page y Conell, 2014), de aqui la
importancia de estudiar el crecimiento del transporte en el campo del turismo, ya que asi como el
sistema de transporte ayuda al desarrollo y urbanizacién, al facilitar el intercambio de bienes y servicios,
esto puede generar efectos contrarios (German-Soto et al., 2023), del mismo modo, el crecimiento tanto
del turismo como del transporte destinado a esta actividad puede llegar a ser perjudicial para algunos
destinos, cuestién que debe llevar a reflexionar y proponer aspectos que puedan disminuir los efectos
negativos del turismo y en especifico dentro del ambito del transporte.

En el caso de México, a pesar de la importancia de la relacién del transporte con el turismo, no existen
investigaciones que muestren la relacion del crecimiento del parque vehicular del transporte turistico
de distancia en México con la llegada de turistas internacionales; ya que las investigaciones en el
transporte turistico se han enfocado en el andlisis de las politicas y la planeacién del transporte (OCDE,
2017), de proyectos de infraestructura pablica como el Tren Maya (Segrado, 2024) o el comportamiento

general de indicadores del sector turistico en México (Ramirez et al., 2024), lo que ha dejado de lado la



consideraciéon de problemdticas que pudieran surgir por el crecimiento del parque vehicular de
transporte terrestre turistico o de larga distancia, que aun cuando ayuda al desarrollo de la actividad
turistica, también puede generar impactos ambientales negativos.

Por lo anterior, el presente articulo tiene como objetivo analizar la relacién existente entre el crecimiento
del parque vehicular de transporte turistico terrestre con el crecimiento de la llegada de turistas
internacionales y el incremento de la longitud de la red nacional de carreteras en México de 2010 a 2022,
a través de un analisis estadistico correlacional. Los resultados del andlisis pueden ayudar a reflexionar
sobre el efecto que el crecimiento de la llegada de turistas internacionales y el incremento de la longitud
de la red nacional de carreteras ejercen en el parque vehicular de transporte turistico terrestre.

El turismo, el transporte turistico terrestre y la red nacional de carreteras

El concepto de turismo se ha abordado desde diferentes enfoques, paradigmas y disciplinas (Llano &
Mora, 2022), en el discurso oficial, el turismo “comprende las actividades que realizan las personas
durante sus viajes y estancias en lugares distintos al de su entorno habitual, por un periodo de tiempo
consecutivo inferior a un afio, con fines de ocio, y otros motivos no relacionados con el ejercicio de una
actividad remunerada en el lugar visitado” (DATATUR-SECTUR, s/f), la ONU Turismo, considerando
las recomendaciones internacionales para estadisticas de turismo 2008, agrega aspectos técnicos
seflalando que las personas que realizan estos viajes son visitantes, los cuales se clasifican en turista si
en su viaje hay una pernoctacion o visitante del dia (o excursionista) si no hay pernoctacién (ONU
Turismo, s/f).

Complementando los aspectos técnicos, para la ONU Turismo (s/f) existen tres modos de hacer turismo:
el turismo interno, el turismo receptor y el turismo emisor, los cuales se pueden combinar y generar
otros tres tipos: el turismo interior, el turismo nacional y el turismo internacional. Este ultimo, puede
ser de dos tipos: el visitante internacional a México y el visitante internacional de México al exterior
(DATATUR-SECTUR, s/f). Para el caso del visitante internacional a México, el cual se aborda en este
articulo, la Cuenta Satelital de Turismo considera en su registro tanto a la llegada de turistas
internacionales (con pernocta) como a los excursionistas (sin pernocta).

Por su parte, desde la mirada de los estudiosos del turismo, de acuerdo a Cuervo (1967) con una
perspectiva de la teoria general de sistemas, el turismo “es un conjunto bien definido de relaciones,
servicios e instalaciones que se generan en virtud de ciertos desplazamientos humanos” (p.29, en
Panosso y Lohman, 2012), el cual de acuerdo al modelo de sistema turistico de Leiper, estd compuesto
por cinco elementos: a) la region de origen del viajante, b) la regiéon de transito que intercomunica el
origen con el destino, c) la region del destino turistico, d) el turista y e) la industria del turismo y de los
viajes que se encuentra en la regién de origen y destino. Este modelo muestra la importancia del

transporte para el turismo, ya que en la regién de transito se encuentran los canales de transporte,



%

distribucién y comercializacién, sin los cuales no podria darse la actividad turistica (Panosso y Lohman,

2012).

Figural

Elementos del modelo del sistema turistico de Leiper
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Nota: Adaptado de “Modelo del sistema turistico de Leiper”, de Panosso y Lohman, 2012, Teoria del
turismo: conceptos, modelos y sistemas.

En el turismo, el transporte cumple dos funciones principales: como servicio de transito y como
atraccion turistica, en el caso de su primera funcién es un mecanismo utilitario que permite el
desplazamiento de turistas y de personas con otros fines, desde una regioén de origen a una regién de
destino; como atraccién permite el desplazamiento y a su vez es la base de una experiencia turistica, asi
como de la conectividad y la movilidad al interior del destino produciendo integracién (Castafio y
Valencia, 2016; Catalano, 2020).

Considerando al transporte en el sector turistico, este se puede clasificar en cuatro tipos de servicios: a)
el transporte publico, b) el transporte turistico de ruta especifica, c) el transporte turistico con recorrido
y d) el transporte deportivo (Secretaria de Turismo [SECTUR], 2018), este a su vez se clasifica de acuerdo
al medio en el que se desenvuelve en acudticos, aéreos y terrestres. El transporte turistico terrestre,
corresponde a “todas aquellas empresas dedicadas a interconectar centros de interés turistico y/o
posibilitar el disfrute de atractivos turisticos utilizando vehiculos terrestres de traccién a motor, de
remolques disefiados, para ser utilizados con fines de servicios turisticos o transporte de turistas e
identificados con placas diferentes al servicio publico” (DATATUR-SECTUR, s/f), estos pueden ser:
ferrocarriles, autobuses, automéviles, instalaciones con mecanismos especiales, casas rodantes,
motocicletas y bicicletas (Torre, 2006).

En especifico, para el turismo, los medios de transporte son un componente basico del desarrollo

turistico (Castafio y Valencia, 2016) ya que tienen relacién con diferentes empresas que conforman el



producto turistico como son el alojamiento, empresas de alimentos y bebidas, centros de recreacién
turistica y agencias de viaje mayoristas y tour operadoras (Viloria, 2012). Ademas, el transporte como
elemento esencial de la movilidad, es el eje articulador que permite el movimiento implicito en la
actividad turistica (Catalano, 2020), al ser el medio por el cual los turistas llegan a un destino y un
estimulo importante para el desarrollo turistico de una regién (Castafio y Valencia, 2016).

La relacién turismo - transporte se dio desde el siglo XIX, ya que las nuevas tecnologias del transporte
y las innovaciones en la organizacién social del viaje fueron factores desencadenantes del turismo de
masas (Viloria, 2012; Catalano, 2020), de modo que la historia del turismo ha estado acompanada por
las transformaciones del transporte, el cual cada vez ha sido mas rdpido, con infraestructura moderna
y en una continua transformacién tecnolégica (Catalano, 2020).

Finalmente, para Hall (1999 en Castafio y Valencia, 2016:14) “el transporte y el turismo tienen una
relacién simbiética y co-dependiente”, donde ambos se apoyan e influyen mutuamente, es decir, donde
las acciones que llevan al cumplimiento de los objetivos de cada uno tienen efectos directamente en el
otro (Currie y Falconer, 2013 en Castafio y Valencia, 2016). A partir de esto, Castafio y Valencia (2016),
consideran que si el transporte mejora en calidad de servicio, seguridad, rapidez y confort, la demanda
turistica aumenta a la par, pero no sélo es importante el mejoramiento del servicio, sino también hay
otros factores como el aumento en el stock de capital, en el corto y el largo plazo, tal como lo aseveran
Seetanah y Khadaroo (2009 en Castafio y Valencia, 2016) y el aumento de la red nacional de carreteras,
que es considerada la columna vertebral del sistema de transporte en general y del transporte turistico
(OCDE, 2017).

Considerando este altimo punto, en México, la red nacional de carreteras se encuentra conformada por
tres redes: a) la red federal de carreteras que est4 integrada por carreteras libres y de cuota, b) la red
alimentadora que se encuentra conformada por carreteras estatales, por carreteras a cargo de la
Secretaria de Infraestructura de Comunicaciones y Transportes (SICT) y de otras dependencias como la
Comisién Federal de Electricidad y Comisién Nacional del Agua; y c) la red rural, que se encuentra
compuesta por caminos a cargo del estado, de la SICT y de otras dependencias (SICT, 2022).

De acuerdo al Anuario Estadistico del Sector de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes de 2022,
hasta ese afio, la red nacional de carreteras contaba con una longitud de 402,622 km y con quince
corredores troncales conectando ciudades, puertos, aeropuertos y otros lugares importantes (SICT,
2022), de los cuales, nueve son corredores longitudinales que van del norte al sur del pais y seis son
corredores transversales que van del oriente al poniente del pais (Banco Nacional de Obras y Servicios
Pablicos, S. N. C. [BANOBRAS], 2025); la red nacional de carreteras es amplia, sin embargo, existen

brechas de infraestructura que no permiten el desarrollo del turismo en regiones principalmente del Sur



del pais (OCDE, 2017), por lo que se han propuesto proyectos recientes como el Tren Maya y el Tren

Interoceanico como estrategia de desarrollo y de desarrollo turistico.

METODOLOGIA

La investigacion se desarrolla bajo un enfoque cuantitativo, con un alcance descriptivo explicativo
evidenciando la relacién del crecimiento de la llegada de turistas internacionales, el crecimiento del
transporte turistico terrestre y la longitud de la red nacional de carreteras. La informacién analizada
corresponde a datos de 2010 a 2022, en el caso de la llegada de turistas internacionales a México se
consideraron los datos del Compendio Estadistico del Turismo en México, los datos correspondientes
al parque vehicular de transporte turistico terrestre fueron localizados en la estadistica basica de la
Secretaria de Infraestructura de Comunicaciones y Transportes de 2010 a 2022 y los datos de la longitud
de la red carretera nacional de 2010 a 2022 se obtuvieron del Anuario Estadistico del Sector
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes de 2022.

En el analisis estadistico se considera al parque vehicular de transporte turistico terrestre como variable
dependiente y las llegadas de turistas internacionales asi como la longitud de la red carretera nacional
como variables independientes, de las tres variables se obtuvo la tasa de crecimiento absoluto y la tasa
de crecimiento promedio anual, ademads se corrié un analisis estadistico en SPSS a un 95% de confianza,
obteniendo el coeficiente de correlacion de Pearson, el diagrama de dispersion, el modelo de regresion

lineal simple, el coeficiente de determinacién.

RESULTADOS Y DISCUSION

Crecimiento del parque vehicular de transporte turistico terrestre

Hasta el 2022, el parque vehicular total del transporte turistico terrestre fue de 95,417 unidades (SICT,
2023). Para la Secretaria de Infraestructura Comunicaciones y Transportes, hay cuatro clases de
vehiculos que se incluyen en el transporte turistico por tierra, y estos son: autobts, automévil, camioneta
y minibts o microbts, de acuerdo a estas clases de vehiculos, del total del parque vehicular de
transporte turistico por tierra, el 59.2% fueron autobuses, 38% camionetas, 2.7% automoévil y 0.1 %
minibts o microbds. Ademas, por modalidad de servicio, al considerar el nimero de vehiculos, 58.7%
de las unidades ofrecian servicio de excursion, 35.3% servicio turistico de lujo, 4% turistico y 2% servicio
de chofer guia.

A continuacion, se presenta la estructura del parque vehicular de transporte turistico terrestre de 2010
a 2022, en la que se observa un crecimiento continuo. El afio en el que se agregaron mas unidades al

parque vehicular fue 2019, afio que corresponde con el mayor nimero de llegadas de turistas.



Tabla1

Estructura del parque vehicular de transporte turistico terrestre de 2010 a 2022

Unidades agregadas por modalidad de servicio Total de Total de

Afio unidades parque
Chofer guia De excursiéon Turistico  Turistico delujo  agregadas  vehicular por
por afio afo

2010 43 1,132 127 439 1,741 45,248
2011 60 1,053 168 896 2,177 47,425
2012 107 969 93 843 2,012 49,437
2013 107 706 111 1,465 2,389 51,826
2014 137 1,192 190 1,581 3,100 54,926
2015 206 1,140 101 3,021 4,468 59,394
2016 191 1,505 274 2,403 4,373 63,767
2017 196 1,787 238 3,982 6,203 69,970
2018 163 2,333 133 3,667 6,296 76,266
2019 149 3,334 439 5,000 8,922 85,188
2020 94 1,404 161 2,235 3,894 89,082
2021 79 663 19 1,449 2,210 91,292
2022 107 1,290 17 2,711 4,125 95,417

Nota: Elaborado a partir de “Estadistica Bésica 2022”, de Secretaria de Infraestructura de

Comunicaciones y Transportes (SICT) (2023).

Considerando el crecimiento del parque vehicular de transporte turistico terrestre por estado, de
acuerdo a tres periodos de 2010 a 2015, de 2015 a 2020 y de 2020 a 2022. En el periodo de 2010 a 2015, el
estado de Hidalgo tuvo la mayor tasa de crecimiento absoluta, con el incremento del 230.43% de su
parque vehicular de transporte turistico terrestre, mientras que el estado de Morelos fue el estado con
menor tasa de crecimiento absoluta, 6.90%. En el periodo de 2015 a 2020, el estado de Querétaro present6
la mayor tasa de crecimiento absoluta con un incremento de 202.46% de su parque vehicular mientras
que el estado de Durango sélo tuvo un crecimiento de 5.20% en ese periodo. Finalmente, en el periodo
de 2015 a 2020, Nayarit es el estado que present6 la mayor tasa de crecimiento, con 21.42% de incremento
en su parque vehicular y el estado de Yucatan tuvo un crecimiento de sélo el 0.10%. De hecho, el periodo
de 2015 a 2020, para todos los estados, es el periodo con menor tasa de crecimiento, debido a que sélo
contabiliza el crecimiento de dos afios y todos los estados tuvieron una tasa de crecimiento por debajo

del 46%.
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Figura 2

Mapa comparativo del parque vehicular por estado del transporte turistico por tierra de 2010 a 2022
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Nota: Elaborado a partir de “Estadistica Basica 2022”, de Secretarfa de Infraestructura de

Comunicaciones y Transportes (SICT) (2023). https://www.sct.gob.mx/transporte-y-medicina-

preventiva/autotransporte-federal / estadistica/2022/

Respecto al ntiimero de pasajeros transportados, de acuerdo con datos de la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (2021), en 2021, 566,460,000 pasajeros se transportaron en autobus con
servicio turistico en el pais, de los cuales 10.5% utilizaron servicio turistico de lujo, 2% servicio turistico,
86.8% servicio de excursién y 0.7% en servicio chofer-guia.

Llegada de turistas internacionales a México

De acuerdo a datos de 2022 (DATATUR, 2022), de los 65,994,000 visitantes internacionales que llegaron
a México, el 58% fueron turistas internacionales y el 42% excursionistas. En total, los visitantes
internacionales en México realizaron un gasto de $28,016,800,000 pesos, el 94% lo realizaron turistas
internacionales y el 6% excursionistas internacionales. De este modo, aun cuando la diferencia de
llegadas entre turistas y excursionistas es reducida, los turistas internacionales realizan el mayor gasto
en el pais.

A continuacién, se presenta la llegada de turistas internacionales a México de 2010 a 2022, la tasa de
crecimiento absoluto (TCA) de llegadas de turistas de 2010 a 2022 fue de 64.55%, mientras la tasa de
crecimiento promedio anual fue de 4.24%. La mayor llegada de turistas internacionales a México se

realiz6 en 2019 y posteriormente bajo a niveles de 2013, debido a las restricciones de viaje por la
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pandemia de Covid19. Ademas, de acuerdo a el nimero de llegadas de turistas internacionales a México
en 2022, aun cuando hubo una recuperacion en llegada de turistas internacionales, no se llegé a los

niveles de 2019.

Tabla 2
Llegada de turistas internacionales a México, de 2010 a 2022

Afio Llegada de Turistas
Internacionales a México
2010 23,289,749
2011 23,403,263
2012 23,402,545
2013 24,150,513
2014 29,345,610
2015 32,093,324
2016 35,079,365
2017 39,290,943
2018 41,312,720
2019 45,024,453
2020 24,283,536
2021 31,860,392
2022 38,325,550

Nota: Elaborado a partir de “Compendio Estadistico del Turismo en México 2022”, de DATATUR
(2022).

Crecimiento de la longitud de la red carretera nacional

El anuario estadistico de la Secretaria de Infraestructura de Comunicaciones y Transportes considera
dentro de la red carretera nacional tanto a la red federal de carreteras, en donde se incluyen las carreteras
libres y de cuota pertenecientes a CAPUFE, FONADIN, Instituciones financieras, iniciativa privada,
gobiernos estatales y estatales de cuota, también incluye a la red alimentadora estatal, de la SICT y a
cargo de otras dependencias como la Comisién Federal de Electricidad y Comisién Nacional del Agua.
También se incluye la red rural estatal, de la SICT y a cargo de otras dependencias (CFE, CONAGUA)
(SICT, 2022). De acuerdo con la longitud total de estas carreteras, en suma, al 2010 habia 371,936
kilémetros de carreteras que al 2022 tuvo una longitud de 402,622 kilémetros, mostrando una tasa de

crecimiento absoluta de 8.25% y una tasa de crecimiento promedio anual de 0.66%



Tabla 3
Longitud de la red carretera nacional de 2010 a 2022

Afo Longitud de la red carretera nacional
(kilémetros)
2010 371,936
2011 374,262
2012 377,660
2013 378,924
2014 389,345
2015 390,301
2016 393,473
2017 398,149
2018 407,958
2019 397,313
2020 397,938
2021 401,366
2022 402,622

Nota: Elaborado a partir de “Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes 2020”7, de SICT (2020) y Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes 2022, de SICT (2022).

https:/ /micrs.sct.geob.mx/index.php/planeacion/estadistica/anuario-estadistico-sct

Relacién del incremento del parque vehicular del transporte turistico terrestre con la llegada de
turistas internacionales y la longitud de la red carretera nacional

Considerando las variables parque vehicular del transporte turistico terrestre, ntimero de llegadas de
turistas internacionales a México y la longitud de la red carretera nacional, del periodo de 2010 a 2022,
se puede observar que:

De acuerdo a la tasa de crecimiento absoluto (TCA) del periodo de 2010 a 2022. El parque vehicular
turistico tuvo una TCA de 110.87%, el ntimero de llegadas de turistas tuvo una TCA de 64.55%, mientras
que la longitud de la red carretera nacional tuvo una TCA de 8.25%, por lo que el parque vehicular
turistico creci6 casi el doble respecto al nimero de llegadas de turistas internacionales, y casi 14 veces
respecto a la longitud de la red nacional de carreteras.

Respecto a la tasa de crecimiento promedio anual: el parque vehicular tuvo una tasa de crecimiento

promedio anual de 6.41%, mientras el ntimero de llegadas de turistas tuvo un crecimiento promedio


https://micrs.sct.gob.mx/index.php/planeacion/estadistica/anuario-estadistico-sct

anual de 4.24% y la longitud de carretera nacional tuvo un crecimiento promedio anual de 0.66%. Es
decir, el parque vehicular de transporte turistico terrestre se ha incrementado en mayor medida respecto
a la llegada de turistas internacionales y la longitud de la red carretera nacional.

Analisis correlacional

Con los datos de las variables de 2010 a 2022, considerando a las llegadas de turistas internacionales y
la longitud de la red carretera nacional como variables independientes y el parque vehicular de
transporte turistico terrestre como variable dependiente, se corrié un analisis estadistico en SPSS a un
95% de confianza. De lo que se obtuvo lo siguiente:

Para la correlacién del parque vehicular de transporte turistico con la llegada de turistas internacionales,
el coeficiente de correlacion de Pearson obtenido fue de 0.602, lo que indica que hay una relacién directa
fuerte, es decir, a cada incremento de la llegada de turistas internacionales, hay incremento de unidades
al parque vehicular. Por otra parte, para la correlacién del parque vehicular turistico con la red nacional
de carreteras, el coeficiente de correlacién de Pearson obtenido fue de 0.869, lo que también indica una
relacién directa fuerte, por lo que, a cada incremento de la longitud de la red nacional de carreteras, hay

incremento en el nimero de unidades del parque vehicular de transporte turistico terrestre (tabla 4).

Tabla 4

Correlaciones. Coeficiente de correlacion de Pearson

Parque Llegada de Red Nacional
vehicular turistas de Carreteras
turistico internacionales

Parque vehicular Correlacion de Pearson 1 602" .869™
turistico Sig. (bilateral) 029 .000
N 13 13 13
Llegada de turistas  Correlacién de Pearson 602" 1 779"
internacionales Sig. (bilateral) .029 .002
N 13 13 13
Red Nacional de Correlacién de Pearson .869™ 779" 1

Carreteras Sig. (bilateral) .000 .002
N 13 13 13

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

** La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota: Elaborado a partir de “Compendio Estadistico del Turismo en México 2022”, por DATATUR

(2022), “ Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y Transportes 2020, por SICT



(2020) y “ Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y Transportes 2022”, por SICT

(2022). https:/ /micrs.sct.gob.mx/index.php/planeacion/estadistica/anuario-estadistico-sct

Se gener6 un diagrama de dispersién del parque vehicular de transporte turistico terrestre con ambas
variables independientes. El primer diagrama de dispersién muestra su relacién con la variable llegadas

de turistas internacionales (figura 3).

Figura 3
Diagrama de dispersion de relacion de llegadas de turistas internacionales con parque vehicular de transporte

turistico terrestre
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Llegada de turistas internacionales

Elaborado a partir de “Compendio Estadistico del Turismo en México 2022”, por DATATUR (2022),
“Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y Transportes 2020”, por SICT (2020)
y “Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y Transportes 2022”, por SICT (2022).

https:/ /micrs.sct.geob.mx/index.php/planeacion/estadistica/anuario-estadistico-sct

El modelo de regresion lineal simple obtenido es el siguiente:
$ = 22904 + 0.00142x + ¢

Este modelo muestra que por cada 1000 turistas internacionales que lleguen al pais, habra un aumento
de 1.42 unidades de transporte turistico terrestre.
Por otra parte, el segundo diagrama de dispersién muestra la relaciéon del parque vehicular de

transporte turistico terrestre con la variable longitud de red nacional de carreteras (figura 4).
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Figura 4
Diagrama de Dispersion de Relacion de Longitud de Red Nacional de Carreteras con Parque Vehicular de

Transporte Turistico Terrestre

P2 Lnesd = 0 748
1000004
. A
= /
o d
20000 o 7
e
o F
o e
o /
" o
c S/
= /7 o
. /
- / -
O o000 J/ o
s [yo-4 56ES+1 30
> = =
® .
3 e
¥ eoon0- ) o)
A /
a
/ 0
g
000 y
Q, /‘/n
o 4
./’
e

T T T ¥ T
370000 30000 0000 400000 410000

Red Nacional de Carreteras

Elaborado a partir de “Compendio Estadistico del Turismo en México 2022”, por DATATUR (2022),
“Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y Transportes 2020”, por SICT (2020)
y “ Anuario Estadistico del Sector Infraestructura, Comunicaciones y Transportes 2022”, por SICT (2022).

https:/ /micrs.sct.gob.mx/index.php/planeacion/estadistica/anuario-estadistico-sct

El modelo de regresion lineal simple obtenido es el siguiente:
y = —456486 + 1.34x + ¢

Este modelo muestra que por cada kilémetro de la red carretera nacional habrd un aumento de 1.34
unidades de transporte turistico terrestre.

Ademiés, el coeficiente de determinacion (r2), en donde se consideraron ambas variables independientes
como parte del modelo, muestra que la llegada de turistas y la longitud de la red nacional de carreteras
explican el 77% del comportamiento del incremento del parque vehicular de transporte turistico

terrestre, por lo que el resto tendra que explicarse con otras variables.

CONCLUSIONES
De acuerdo al analisis estadistico realizado para demostrar que el incremento del parque vehicular de
transporte turistico terrestre en México tiene relaciéon con el incremento de la llegada de turistas

internacionales y con el crecimiento de la longitud de la red nacional de carreteras de 2010 a 2022, se


https://micrs.sct.gob.mx/index.php/planeacion/estadistica/anuario-estadistico-sct

comprueba que ambas variables independientes estdn relacionadas con la variable dependiente, por lo
que entre mas turistas internacionales llegan al pais y se incremente la longitud de la red nacional de
carreteras, se incrementa el ntimero de unidades del parque vehicular turistico terrestre.

De este modo, se establece la relacién simbiética que Currie y Falconer (2013 en Castafio y Valencia,
2016) plantean, en el que se muestra la relacién entre llegada de turistas y parque vehicular, del mismo
modo, se corroboran los sefialamientos de la OCDE (2017), en donde se consideran a la red nacional de
carreteras la columna vertebral del transporte turistico. Aunque sera necesario, posteriormente, hacer
un analisis incluyendo més variables relacionadas al transporte turistico terrestre, sobre todo aquellas
relacionadas con calidad que permitan determinar cuanta influencia tienen estos aspectos en su uso por
los turistas.

De acuerdo a la tasa de crecimiento anual del transporte turistico terrestre que supera a la tasa de
crecimiento anual de llegadas turistas internacionales, sera necesario realizar un estudio que permita
determinar porque el transporte turistico terrestre ha crecido mas que la llegada de turistas, lo cual
podria deberse a un mejoramiento en la calidad del servicio o en la atencién a otro tipo de actividad.
Ademas, considerando la modalidad de servicio de transporte turistico terrestre, el turistico de lujo,
tiene una relacién mayor con la llegada de turistas internacionales. Por lo que, se propone
posteriormente hacer un analisis de los tipos de turismo, como el interno, para conocer con que

modalidad de servicio se relaciona y realizar un andlisis comparativo de ambos.
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